Ehrungen und Auszeichnungen standen bei den Berxer Schiitzen an.
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Immoor wiedergewahlt

Ehrungen und Auszeichnungen bei den Berxer Schiitzen

BERXEN = Zur Jahreshaupt-
versammlung des Schiitzen-
vereins Berxen am Samstag-
abend im Gasthaus Fahlen-
kamp begriffite Vorsitzender
Willy Immoor zahlreiche
Mitglieder und Gaste, darun-
ter den Bezirksschiitzenpra-
sidenten Heinz Rdsseler. Im-
moor verwies in seinem Jah-
resbericht auf ein fiir die
Berxer Schiitzen erfolgrei-
ches Jahr und bedankte sich
bei allen Aktiven fiir die gute
Zusammenarbeit. Als Hdohe-
punkte des Jahres 1999
nannte er die 90-Jahr-Feier
des Vereins und das 25-jahri-

ge Bestehen der Damenriege
- beide Ereignisse wurden
mit den Nachbarvereinen
ausgiebig gefeiert.

Fiir 25-jdhrige Mitglied-
schaft im Schiitzenverein
Berxen wurden Elisabeth

Bockhop und Bernd Konig
mit einer Nadel ausgezeich-
net. Eine Urkunde fiir
40-jahrige Mitgliedschaft er-
hielten  vom Vorsitzenden

Hugo Tebbe-Terveen, Fritz.

Briimmer und Hermann
Laue. Fiir besondere Leistun-
gen im Verein wurde Dieter
Miiller mit einem Zinnteller
geehrt. Im Rahmen der Ver-

sammlung wurden aufer-
dem alle Vereinsmeister aus-
gezeichnet.

Bei den Vorstandswahlen
wurden Vorsitzender Willy
Immoor, Schriftflihrer Fried-
rich Meyer und der 2. Sport-
leiter Holger Drewes in ihren
Amtern Dbestdtigt. Als 3.
Sportleiter wurde Heiner
Schrader gewadhlt.

Bezirksprasident Rdsseler
berichtete zum Abschluss
der Versammlung iiber aktu-
elle Neuerungen im Schiit-
zenwesen und dankte allen,
die im Verein ehrenamtliche
Tatigkeiten ausiibten.
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Schiitzenfest im Berxer Holz
8. und 9. Juli 2000

Antreten der Schutzen um 14.00 Uhr;

ab 20.00 Uhr Festball mit der ,Musik-Company*

10.30 Uhr Frithschoppen mit der ,\Wo&pser Bergkapelle®;
ab 12.00 Uhr gemeinsames Mittagessen

13.00 Uhr Antreten der Schitzen

ab 15.00 Uhr Tanz mit der ,Musik-Company" ;
An beiden Tagen Kaffee- und Kuchen-Buffet - ,Eintritt frei*

Schiitzenverein Berxen und Familie Rathkamp

8. Juli 2000:

9. Juli 2000:
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11. Juli 2000|

Ein Haendorfer regiert in Berxen

Schitzenkdnig Dietmar Raschke wurde am Wochenende kraftig gefeiert / Katharina Meyer Kinderkonigin 2000

BERXEN = Die Berxer Schut-
zen feierten am Wochenende
zUnftig ihr Schitzenfest im
Berxer Holz.

Zum Auftakt wurde die Kin-
derkonigin Katharina Meyer
am Sonnabend mit dem
Spielmannszug Affinghausen
abgeholt. Ihr Begleiter war
Heinrich Troue. Scheibentra-
gerin wurde Mona Stubbe.
Zuriick auf dem Festplatz,
sorgte die ,Musik Company*
im Zelt fiir gute Stimmung,

Der Sonntag begann mit
dem Friihschoppen. Dazu
spielte die ,Wdpser Bergka-
pelle“. Nach einem gemein-
samen Mittagessen wurde
dem Konig die Scheibe mit
dem Biicker Spielmannszug
gebracht. Berxer Schiitzen-
konig 2000 wurde Dietmar
Raschke, Scheibentrager
Giinter Schwecke und Fah-
nentrager Heinz Konig.

Da der Kénig aus Haendorf
kommt, wurde die Scheibe
am Haus von Giinter

R TG

Die Berxer Konigsfamilie, angefiihrt von Schiitzenkdnig Dietmar Raschke aus Haendorf.
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Schwecke angebracht. An- |
schliefend spielte die ,Mu-
sik Company“ wieder zum |
Tanz auf. Fiir die Kinder wa- I
ren Spiele vorbereitet, bei
denen sie schone Preise ge- |
winnen konnten. Aufierdem
beteiligten sich zahlreiche
Schiitzen an einem Preis-
und Pokalschieflen.

 Sven Westermann ‘
" Konig der Jugend

Jugendkonig 2000 wurde |
Sven Westermann. Der Ko- |
nig der Konige heifit Giinter
Schwecke. Den Damenpokal
erhielt Iris Schumacher, den
Jagerpokal Erhard Coors. Die
Ehrenscheibe ging an Hein-
rich Troue, der Kinder- und
Jugendpokal an Mona Stub-
be. Zum Kaiser wurde Heinz
Konig gekront.

Den Heusmann-Pokal be-
kam dieses Jahr die Berxer
Jugend mit Susanne Kéhler,
Maren Westermann und An-
drea Meyer.



14. Februar 2000

Startgelder decken nicht die Ausgaben

Delegiertentagung des Kreisschiitzenverbandes / Herbert Wolters berichtete tiber ,,Mitg'liedschaft im Landessportbund”

BR.-VILSEN (bm) = ,Die Start-
gelder decken nicht mehr die
Ausgaben bei den Meister-
schaften”, ' teilte Schatzmei-
ster Gerhard Campsheide auf
der Delegiertentagung des
Kreisschiitzenverbandes
Bruchhausen-Vilsen am Frei-
tag mit. Um dieses Missver-
haltnis wieder auszugleichen,
misse man allerdings vor ei-
ner Erhéhung der Startgelder
zundchst Uber eine Einspa-
rung bei den Ausgaben nach-
denken, erklarte Kreisprasi-
dent Herbert Wolters zu dem
Thema.

In seinem Riickblick auf das
Jahr '99 nannte Wolters als

Schwerpunkt der Kreisver- |

bands-Arbeit den sportlichen
Bereich: = Kreismeisterschaf-
ten, Kreispokalschiefien,
Rundenwettkampfe, Mann-
schaftsmeisterschaften und
Kreisverbandskdnigsschie-
fen. Er dankte dem Schiit-
zenverein Engeln fiir die
Ausrichtung des Kreisver-
bandsschiitzenfestes und
hofft auf eine &hnlich gute
Beteiligung am 3. Juni in
QOchtmannien.

Der Kreisprisident teilte
den rund 80 Anwesenden
der elf Mitgliedsvereine im
Gasthaus Clausing mit, dass
die Vereine seit Anfang des
Jahres bei Vorliegen der Ge-

b Y

meinniitzigkeit Spendenbe-
scheinigungen selbst ausstel-
len kénnen.

Im Anschluss rief Kreis-
sportleiter Stefan Schuma-
cher noch einmal die zahlrei-
chen Erfolge im vergangenen
Jahr in Erinnerung: Acht Be-
zirksmeister und sechs Vize-

Auf der Tagesordnung der Schiitzen standen am Freitagabend auch einige Ehrungen.

meister kamen vom Kreis-
verband - sechs Schiitzinnen
und Schiitzen qualifizierten
sich iiber die Landesmeister-
schaften fiir die Deutsche
Meisterschaft, Schumacher
bedauerte, dass am Kreispo-
kalschiefen in Bruchhausen
nicht alle Vereine teilgenom-

men hdtten.
Kreisjugendsportleiter

Marco Pahl berichtete vom

ersten Kinder- und Jugend-

-tag der Samtgemeinde, an

dem der Kreisverband ein
Lasergewehr vorstellte, Auch
fir 2000 ist die Teilnahme
geplant.

Foto: Burmester

Kreisprdsident Wolters be-
stdtigte Freitag noch einmal,
»dass jedem Teilnehmer bei
den Deutschen Meisterschaf-
ten auf Antragstellung ein
Zuschuss von pauschal 100
Mark gewdhrt wird“. Der
Zuschuss wird dem jeweili-
gen St.lamnwerein ausge-

zahlt. Auferdem berichtete
Wolters (iber die neuesten
Entwicklungen zum Thema
.Mitgliedschaft im Landes-
sportbund”. Er erkldrte, dass
Vereine, die keinen Schiefi-
sport betreiben, nicht ver-
pflichtet seien, dem Landes-
sportbund beizutreten. Aber:
~Beabsichtigt ein Verein, an

schieffsportlichen Veranstal-

tungen teilzunehmen, muss
ein Beitritt mit sdmtlichen
Mitgliedern in den Landes-
sportbund erfolgen.“ Wolters
verlas einen Entwurf einer

# Zentrale Anlage?

kiinftigen Vereinbarung zu
Bildung eines einheitlichen
Schiitzenlandesverbandes
und Fachverbandes Nieder-
sachsen. Inhalt dieser Ver-
einbarung ist der Zusam-
menschluss der bisherigen
Landesverbdnde in Nieder-
sachsen,

Zum Schluss regle Peter
Bork vom Schiitzenverein
Bruchhausen an, {iber den
Bau einer zentralen Schief3-
sportanlage im Bereich des
Fleckens oder der Samtge-
meinde nachzudenken, mit
dem Ziel, Schiitzen von der
Abwanderung zu grifieren
Vereinen abzuhalten.



21. Februar 2000

Gute Ergebnisse im Jugendbereich

Kreisschlitzenverband Bruchhausen-Vilsen ehrte die Meister 2000 und die Sieger der Mannschaftsmeisterschaften

SCHOLEN = Erst die Arbeit,
dann das Vergnlgen: Am
Freitagabend fuhren zahlrei-
che Schtitzinnen und Schuit-
zen des Kreisschitzenverban-
des Bruchhausen-Vilsen die
Frichte ihrer schieBsportli-
chen Anstrengungen ein -
Kreissportleiter Stefan Schu-
macher (Bruchhofen) hatte im
Gasthaus Ehlers in 'Scholen
zur Siegerehrung der Kreis-
meisterschaften 2000 und
der Mannschafts-Runden-
wettkdmpfe eingeladen.

Folgende Schiitzen, die im
Januar erfolgreich an den in
Scholen, Affinghausen und

Kleinenborstel  ausgetrage-
nen Kreismeisterschaften
teilgenommen und Pldtze

ganz oben auf dem Trepp-
chen ergattert hatten, erwar-
tete eine Auszeichnung:

Vom Schiitzenverein Ber-
xen; Werner Kohler, Willy
Immoor, Hermann Laue und
Manfred Schwecke.

Vom Schiitzenverein
Bruchhausen: Waldemar Ap-
pelhans, Kristina Immoor,
Vitali Appelhans, Andrej
Berg, Vanessa Bork, Melanie
Bork, Mirco Miiller, Kai
Trimpert, Alexander Pekrul,
Sonke Rother, Hartmut Hus-
mann, Herbert Wolters, Lud-
wig Brockmiiller, Christian
Liicke, Wilhelm Schuma-
cher, Gisela Wedekind,
Hans-F. Becker, Hans-G. We-
dekind und Heinrich Schu-
macher.

i

Préisident Herbert Wolters (1) und Sportletiter Stefan Schum

Vom Schiitzenverein En-
geln: Jiurgen Schmidt, Arne
Wachendorf, Mirco Lehning,
Andrea Ahlers, Tanja Leh-
ning, Heike Busch und Hel-
mut Koppe.

- Vom Schiitzenverein Hom-
feld: Reiner Gehrke, Dennis
Schumacher, Heinrich Schu-
macher, Hendrik Brauer, Ca-
rina Mangels, Matthias Be-

ning, Bianca Ravens und Bir-

git Schumacher.
Vom Schiitzenverein Oer-

&

dinghausen; Marcus Beneke,
Walter Bohm, Annette Allhu-
sen, Justus Heitmann, Hein-

rich Habighorst, Heinrich
Schrider, Claas Pohl und
Imke Labbus.

Vom Schiitzenverein Scho-
len: Rolf Klatte.

Vom Schiitzenverein Sii-
stedt; Alexandra Wilke, Giin-
ter Sudmann, Gerhard Grii-
ger, Oliver Stellmann.

Vom Schiitzenverein Vil-
sen: Adrian Kaschta, Soren

Janzen, Vitali Richter, Peer
Sengstake, Timo Behrmann,
Gisela Muller, Katja Lamke,
Bettina Lamke, Torben Jan-
zen, Valentin Konschu, Wal-
demar Konschu, Larissa Bur-
dorf und Monja von Eyhs.

Vom Schiitzenverein We-
seloh: Heinrich von Ohlen,
Gerd  Briining,
Kunz, Heike Ahlers und Son-
ja Bielefeldt.

Vom Schiitzenverein Waop-
se: Marianne Pohl, Giinter

Manfred

.-

acher ehrten die Meister 2000 des Kreisschiitzenverbandes Bruchhausen-Vilsen.

Niebuhr, Luise Dopmann,
Uwe Pohl und Susanne
Laue.

Bei den unter Regie von
Kreissportleiter Stefan Schu-
macher und seines Stellver-
treters Karl-Heinz  Albers
ausgetragenen Kreismeister-
schaften der elf Mitgliedsver-
eine wurden vor allem im
Jugend- und Juniorenbereich
gute Ergebnisse erzielt.

Die Ehrung nahmen am
Freitagabend in  Schalen

Foto: Meissner

Kreisprdasident Herbert Wol-
ters und Sportleiter Schuma-
cher vor. Gleichzeitig erfolg-
te die Siegerehrung der
Mannschaftsmeisterschaften,
die Hartmut Drewes und
Reiner Gehrke geleitet hat
ten. Die Mannschaltsmeister
Kleinenborstel 1 (Luftge-
wehr) und Wdopse [ (Luftpi-
stole) schiefien jetzt in den
Qualifikationswettkimpfen
um den Aufstieg in die Be
zirksliga.



~Miissen uiber
Fusion reden”

Zwei Schitzenverbande bald einer?

LANDKREIS (sdl) = Tradition
und Sport verflechten sich in
den zahlreichen Schiitzen-
vereinen in Kreis und Land,
ihre Grenzen sind_historisch
gewachsen und orientieren
sich nicht immer an den ak-
tuellen politischen Struktu-
ren. Dieses Gewachsene
miissen die Schiitzen ent-
flechten und neu strukturie-
ren, wenn sie zukiinftig von
der finanziellen Fdrderung
durch den Landessportbund
profitieren wollen. Dariiber
wird seit Jah-
ren disku-
tiert. Am
Dienstag hat-
te Heinz Ros-
seler als Pra-
sident des Be-
zirksschiit-

zenverbands
Grafschaft

Hoya die Vor-
stande aus 75
Vereinen ein-

en Landesverband zu verei-
nigen, der gegeniiber dem
Landessportbund als Landes-
fachverband Schiefsport als
Partner auftreten kann.

Der  Bezirksschiitzenver-
band Grafschaft Hoya ist im
Nordwestdeutschen  Schiit-
zenverband organisiert, ei-
nem der drei Landesverban-
de. Rosseler will verhindern,
dass eben dieser Verband
kiinftig ,am Katzentisch"

sitzt und kein Mitsprache-
recht hat.

Deshalb will er
sich in Kiirze
auf einer De-
legiertenta-

gung ,griines
Licht" fiir die
Zustimmung

der drei Lan-
desverbdnde
geben lassen.
Unabhingig
davon miis-
sen auch die

geladen Vereine vor
knapp 140 Ort eine neue
Teilnehmer Struktur

waren im Dil- schaffen. ,In
lertal Bruch- Be=ei= e der Regel
hausen-Vil- Bezirksschiitzenprdsident sind 80 %
sen erschie- Heinz Risseler.  Foto: Trau der Miglie-
nen, auch der  Traditi-
Vertreter aus dem Bezirks- onsschiitzen und 20 %

schiitzenverband Grafschaft
Diepholz. ,,Wir miissen iiber
eine Fusion nachdenken®,
erklarte Rosseler. Uber die
»Ehe" zwischen den beiden
Schiitzenverbinden im
Landkreis soll ebenso disku-
tiert werden wie iiber die Fu-
sion der drei Landesverbdn-
de in Niedersachsen, in der
die Schiitzen zurzeit organi-
siert sind.

Das Ziel: Sie in einem neu-

Sportschiitzen”, sagte Rdsse-
ler. Er forderte ,intelligente
Losungen”, um hier eine
bessere Zuordnung zu errei-
chen. So kénnte ein Sport-
schiitze von einem Traditi-
onsverein zu einem anderen
Schiitzenverein wechseln, in
dem/ der Schwerpunkt ein-
deutig auf dem Schiefisport
liegt. Zwang soll es nicht ge-
ben, die Vereine sollen ihre
Wiinsche duflern.

zur Fusion.

2000

LSB: Fachverbinde
tiben Druck aus

Kritik an Sonderstellung der Schiitzen

LANDKREIS (el) » Die bei-
den Luftpistolenmann-
schaften aus Bassum schie-
fen ihre Wettbewerbe in
der Bundes- und der Regio-
nalliga mittlerweile auf
elektronische Scheiben.
Darauf wies der stellvertre-
tende Fachwart Fritz Hack-
mann in seinem Jahresbe-

ist eine Neuordnung von
NWDSB, NSSV und Fach-
verband Schiefisport erfor-
derlich”, sagte Rdsseler. Ei-
ne  Arbeitsgruppe  im
NWDSB sei eingesetzt.
Joachim Brandt, Vorsit-
zender des Bezirks-Fach-
verbands Hannover, erliu-
terte gestern, dass die an-

richt auf der deren 56
Delegierten- ‘ Fachverban-
tagung des B Wunsch nach de Druck auf
Kreisfach- E schneller Losung den Landes-
verbands sportbund
Schiefisport ausiiben,

im Kreissportbund hin. 64
stimmberechtigte Mitglie-
der nahmen daran gestern
in Barnstorf teil.
Bezirksprdsident Heinz
Raésseler berichtete von ei-
ner ,Krisensitzung" der Be-
zirksprédsidenten im Nord-
westdeutschen Schiitzen-
bund (NWDSB), die sich
erneut mit dem Landes-
sportbund (LSB) zu befas-
sen hatten. ,Da der LSB
nur mit einem Fachver-

band verhandelt, was fiir
die Schiitzen genauso wie
fir andere Sportarten gilt,

weil die Schiitzen bisher
eine Sonderstellung einge-
nommen hédtten: ,Wollen
wir hoffen, dass es zu ei-
nem gliicklichen Ende fiir
alle kommt, denn von ei-
ner Spaltung hat keiner et-
was." Im iibrigen, so
Brandt, sei eine Mitglied-
schaft in einem Verband
immer als positiv zu be-
werten.

Der n&chste Delegierten-
tag des Fachverbands
Schieflsport wird am 21.
Januar 2001 in Barnstori
stattfinden.

‘ Bezirksprisident Heinz R@sseler erlduterte die aktuelle Si-
tuation zwischen dem Nordwestdeutschen Schiitzenbund

und dem Landessportbund.

_Foto; Langer
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Am 2. April verstarb unser Schiitzenbruder und Ehrenmitglied

Fritz Buchholz

Wir werden seiner in Ehren gedenken.

20cQ

Schiitzenverein Berxen e.\V.

Am 30. Juli 2000 verstarb unsere Schiitzenschwester und Eh-

renmitglied
s

Elfriede Brimmer

Sie war Grundungsmitglied unserer Damenriege und hat sich
stets fur die Belange des Vereins eingesetzt.

Wir werden ihr ein ehrendes Andenken bewahren.

Schiitzenverein Berxen e.V.

Schiitzen:
Ehrungen
und Wahlen

BR.-VILSEN = Neben aktu-
ellen Diskussionen pragten
Ehrungen und Wahlen die
Delegiertenversammiung
des Kreisschiitzenverban-
des  Bruchhausen-Vilsen.
Folgende Schiitzen beka-
men am Freitag die Golde-
ne Verdienstnadel des Be-
zirksschiitzenverbandes
Grafschaft Hoya: Elfriede
Novakovic (Vilsen), Alfred
Kohlhoff  (Bruchhausen)
und Peter Bork (Bruchhau-
sen).

Kreissportleiter  Stefan
Schumacher ehrte folgende
Schiitzen, die 1999 neue
Kreisrekorde  aufstellten:
Leona Schulz (Bruchhau-
sen), Waldemar Konschu
(Vilsen), Corinna Immoor
(Berxen), Heinrich Boden-
stab (Bruchhausen), Wer-
ner Kéhler (Berxen), Kri-
stina Immoor (Bruchhau-
sen), Vitali Richter (Vil-
sen), Heinrich Schumacher

(Bruchhausen) 'unds. Her-
mann Laue (Berxen). Der
Schiitzenverein  Oerding-
hausen war zum dritten
Mal erfolgreichster Verein
bei den Kreismeisterschaf-
ten und darf den Wander-
pokal behalten.

Prasident Wolters iiber-
reichte sechs Schiitzinnen
und Schiitzen eine Urkun-
de fiir die Teilnahme an
den Deutschen Meister-
schaften: Kristina Immoor
(Bruchhausen), Melanie
Bork (Bruchhausen), Vitali
Richter (Vilsen), Leona
Schulz (Bruchhausen), Va-
nessa Bork (Bruchhausen)
und Heinrich Schréder
(Oerdinghausen).

Keine  Uberraschungen
gab es bei den Wahlen.
Die Mitglieder wihlten die
Amtsinhaber wieder; neu
hinzugekommen ist Lars
Klimisch als stellvertrender
Schatzmeister, Bettina
Lamke als stellvertretende
Jugendsportleiterin und
Manfred Pohl als Kassen-
priifer.




dhrend des 19. Jahr-

hunderts hatte man in
den deutschen Staaten zahl-
reiche Hauptbahnen und
auch schon einige Neben-
bahnlinien gebaut. Gegen
Ende des Jahrhunderts wa-
ren Eisenbahnen also eine
bekannte Technik. Ihre Vor-
teile waren jedem Interessier-
ten sichtbar geworden. Im
Jahre 1892 wurde das
preuBische Kleinbahngesetz
erlassen, das erstmalig auch
eine kostengiinstige und we-
niger aufwendige Eisenbahn-

2000
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Fir d{e méglichst gleichmaBige Uberwindung des Héhenunterschiedes von Bruchhau-
sen-Vilsen auf den Geestriicken bis Heiligenberg musste im Vilser Holz ein Damm aufge-
schiittet werden. Man erleichterte sich die Arbeit, indem man das Material aus dem nachfol-
genden Einschnitt verwendete. Fiir den Sandtransport wurde eigens eine Feldbahn gebaut.

planung erlaubte. Es entstan-
den nun auch in den dinner
besiedelten Gebieten des
landlichen Raumes zahlrei-

che Initiativen zum Bau von
Eisen- beziehungsweise
Kleinbahnen. Man wollte ein
flachendeckendes  Eisen-
bahnnetz erschaffen. Bis zum
Ausbruch des Ersten Welt-
krieges sollte dieses Ziel
tatsachlich erreicht werden.
Der Kreis Grafschaft Hoya
war im 19. Jahrhundert durch
die Provinzialchaussee Han-
nover-Nienburg-Syke-Bre-
men, der heuti-
gen  Bundes-
straBe 6, er-
schlossen wor-
den. AuBerdem
waren im Jahre
1847 und 1873
zwei Hauptei-
senbahn-
strecken gebaut
worden, die den
Kreis Grafschaft
Hoya im Osten
und im Westen
berihrten. Seit
Ende des Jahres
1881 waren die
Kleinstadt Hoya
und Teile des
ostlichen Kreis-
gebietes mit der
Strecke Hoya-
Eystrup an die
Staatsbahn an-
geschlossen.
Die Stadt Hoya hatte sich fiir
diese Strecke stark gemacht
und die Hoyaer Eisenbahn-

opa, 5. Sunt.

Gesellschaft (HEG) gegriin-
det, um diese Strecke zu bau-
en und zu betreiben.
Trotzdem lagen noch weite
Teile des Kreisgebietes, so
auch die Flecken Bruchhau-
sen und Vilsen (diese wurden
erst 1929 zusammengelegt)
sowie Asendorf, in den
1890er Jahren fernab der

Bahn. Bemihungen, eine

weitere Staatsbahnstrecke

(Eroffnung ber RKlein-s
Babhn.) Qeute with bie RKleinbahn Hoya-Sylte-Afenborf}
erdfinet.  Bormittags 11§ UGr gebt dec Bug mit ben gur)
Groffnungsfobrt eingelobenen Qerren von Bler nady Sple)
0b. 3In Bilfen findet ein Feflmabl ftott. In nadfter |
TNr. weben wiv fber den Berlouf der Croffnungsfabrt {
beridjiten. n ber Beilage ju Heutiger Tr. geben |
wir unfern Sefern eine genaue Rartenjeidnung ber
CGtrede und eine Befhrelbung ber neuen Bahn, Dem |
ausfifelihen Mrtilel find aud) dle Fahrplane ber Kleinbahn
Sona:Syle-Uienborf, der Hopaer Bahn, ber Babhn Bremens [
Damnover, Osnabrid:Bremen unb ber Steinbubermeer-Bahn |
ongefilgt. TWir maden on diefer Stelle auf ben Jnbalt f

ber Belloge Defonbers aufmerliom. — Soeben erfafren(
wir, Daf ber Oberprifident Graf Stolberg, ber Regierungss
prifibent o. Branbenjiein unb bder Reglerungsrath Sclofjer |
beute ftilh bie Thellnahme an ber Erdfinungsfahrt fefes
Erup[;lf&) abgefagt baben. Die Bermuthung ift nabeliegend,

af der Strell ber Strofenbabner in Hannover bie ges

nannten Gerren bort juridfalt.

durch diese Region zu
flihren, waren gescheitert.
Zwar hatte die Bevolkerung
groBes Interesse an einem
Bahnanschluss, doch einem
Eisenbahnbau standen meh-
rere Griinde entgegen: Ers-
tens fehlten die finanziellen
Moglichkeiten in der aus-
schlieBlich landwirtschaftlich
gepréagten Re-
gion. Zweitens
war es zu auf-
wendig, alle
kleinen Dorfer
und Gehdfte
anzuschlieBen
und obendrein
mussten
Hoéhenunter-
schiede zwi-
schen Marsch
und Geest
(iberwunden
werden.

Ab 1895 for-
mierten sich
mehrere Inte-
ressengrup-
pen, die unter-
schiedliche
Streckentras-
sierungen
planten. Die
Meinungen
gingen auseinander, welche

Dérfer in der Region er-
schlossen werden sollten. Zu



entscheiden war unter ande-
rem, ob man eine Bahn ent-
lang der Provinzialchaussee
bauen sollte oder ob man ei-
ne Strecke wahlte, die Gber
die von der StraBBe abgelege-
nen Dorfer verlief. Nach eini-
gem Hin und Her und ver-
schiedenen politischen Ge-
spréchen einigte man sich

chaussee gelegene Asendorf
mit einer Zweigstrecke anzu-
schlieBen. Mitte November
1897 griindete sich die Klein-
bahn Hoya-Syke-Asendorf
GmbH (HSA) mit Sitz in
Hoya.

Die Bausumme war auf
1.162.000 Mark veran-
schlagt. Den gréBten Teil da-
von Obernahm der

Staat PreuBBen mit
250.000 Mark, der
Landkreis Hoya
und die an der
Strecke liegenden
Ortschaften betei-
ligten sich mit Ge-
sellschafterantei-
len, etwa ihrer Be-
deutung entspre-
chend.

Nun musste ei-
lig die Detailpla-
nung vorgenom-
=4 men werden. Der

Die Ortsdurchfahrt in Uenzen ist a

uch strittigste  Punkt

heute noch eine Besonderheit. Das war wahrschein-

Gleis verlduft direkt auf der StraBe zwi-

schen den Héusern entlang.

nach zwei Jahren auf den
Kompromiss, die Strecke der
Kleinbahn von Hoya {iber
Bruchhausen und Vilsen bis
Syke groBtenteils ,lber die
Dérfer” zu fihren und das da-
von abseits an der Provinzial-

lich, auf welcher
Weserseite die
Bahn enden soll-
te. Flr einen Anschluss an
die HEG hétte eine teure We-
serbriicke gebaut werden
missen. Vor der Umsetzung
schreckte man  vorerst
zurtick. Die Bahn endete auf
der westlichen Weserseite.

i ) -

Die Bahn hat Vorfahrt: Ein Triebwagen mit Anhdanger aberquert die Landstral3e zwischen
Gehlbergen und dem Sellingsloh.

Alle Fotos: HSA-Archiv

2000



Wegen der geringen finan-
ziellen Grundlagen wébhlte
man fir die Trassierung und
die Ausfihrung der Bahnan-
lagen eine einfache Bau-
weise.

Es wurde ein kostengunsti-
ger Oberbau mit gréBerem
Schwellenabstand, leichteren
Schienen, engeren Kurven
und gréBeren Steigungen als
bei Hauptbahnen (blich ange-
legt. Statt Schotter verwende-
ten die Kleinbahnen in Nord-
deutschland billigeren Fluss-
kies. Teure Kunstbauten wie
Tunnel oder Briickenbauwer-
ke wurden durch Anpassung
der Streckenfihrung an das
vorhandene Geldande mog-
lichst vermieden. Eine Anlage
in Schmalspur ermdglichte
durch engere Gleisbégen eine
gute Anpassung an vorhande-
ne Gegebenheiten und damit
einen vergleichsweise gerin-
gen Gelandeerwerb.

S’é"’g"&ur am

Die Strecke der Kleinbahn
HSA beginnt in Hoya auf der
westlichen Weserseite und
fuhrt tber Hoyerhagen und
den Sellingsloh nach Bruch-
hausen-Vilsen. Von dort aus
verlauft sie Gber die Ortschaf-
ten Berxen, Uenzen, Sistedt
und Wachendorf nach Heili-
genfelde. Der Streckenab-
schnitt  Heiligenfelde-Syke
lauft groftenteils an der Bun-
desstraBe 6 entlang. Die Ei-
senbahnlinie Hoya-Syke ist
fast 30 Kilometer lang. In
Bruchhausen-Vilsen zweigt

die Strecke nach Asendorf
ab, die ihren Endbahnhof
nach knapp acht Kilometern
erreicht. Die 3,2 Kilometer
lange Stichstrecke von Hoya
nach Bicken wurde erst im
Jahre 1906 in Betrieb genom-
men.

Die Gleisanlagen be-
schrankten sich auf den
meisten Bahnhofen auf ein
zweiseitig angeschlossenes
Gleis mit LadestraBe. Typisch
ist der Bahnhof Heiligenberg,
der im hoher gelegenen Teil
mit dem Bahnsteig, dem
Wartehduschen, der Lade-
straBe und den Giterschup-
pen heute noch seiner Ur-
sprungsausfuhrung ent-
spricht.

Nur auf gré3eren Bahnho-
fen der Kleinbahn HSA, wie
Hoya, Bruchhausen-Vilsen
oder Asendorf in seiner Funk-
tion als Endbahnhof wurden
Gebaude errichtet. Auf vielen
Stationen am Streckennetz
Gbertrug man die Stationsge-
schafte einem als Bahnagen-
ten eingesetzten Gastwirt
oder Geschéftsinhaber in der
Nahe des Bahnhofs. Nur fir
den umfangreichen Giterver-
kehr brauchte man dann ge-
gebenenfalls noch eigene
Schuppen zu errichten.

Fur die Instandsetzung und
Unterhaltung der Fahrzeuge
errichtete man ab 1911 in
Hoya ein Betriebswerk. Zu-
sdtzlich zu einer Werkstatt-
und Abstellhalle, die durch ei-
ne Drehscheibe angeschlos-
sen waren, baute man spater
noch einen Triebwagen-
schuppen. In Syke und Asen-
dorf, wo nachts regelmaBig
Dampflokomotiven stationiert
waren, baute man jeweils ei-

Honorige Herren bei der Eroffnungsfahn’-’ Das wird jedenfalls vermutet. Dokumentiert ist fedrghch dass die Aufnahme von
der Dampfiokomotive Vilsen mit angehéngtem Personenwagen im Premieren-Jahr 1900 in Uenzen enistand.

1 912 wurde in Hoya ein groBer Gememschaﬂsbahnhof fiir die Kfembahn HSA und die Hoyaer E:senbahn Geseﬂschaﬂ ge-
baut. Fiir die Streckenverldngerung der HEG-Strecke liber die Weser errichtete die HSA die Weserbriicke, da ihr der An-
schluss an die HEG sehr wichtig war. Kurz vor Fertigstellung der Anlagen lieBen sich die Bauarbeiter fotografieren.



en kleinen Lokschuppen.
fit EinfOhrung des Triebwa-
enverkehrs kam in Bruch-
ausen-Vilsen noch ein
riebwagenschuppen hinzu.

inige ,GroBkunden“ der
Jeinbahn bekamen An-
chlussgleise.

Am 6. Juni 1900 wurde die
Jeinbahn Hoya-Syke-Asen-
orf offiziell in Betrieb genom-
1en. Schon im April des Jah-
as wurden die vier Dampflo-
omotiven geliefert. Sie gin-
en gleich in den Probe- und
laubetrieb. Da aufgrund der

Streckenlage am Geestrand
mehrmals gréBere Steigun-
gen Uberwunden werden
mussten, waren die bei Han-
omag gebauten, dreiachsi-
gen Maschinen starker und
schwerer als die bei anderen
Meterspurbahnen in Nord-
deutschland. Sie wurden
nach den Orten an der Bahn-
strecke ,Hoya", ,Syke®, ,Vil-
sen” und ,Bruchhausen" be-
nannt und bekamen stolze
Namensschilder aus Mes-
singguss. Fiir die planm&Bi-
gen Umlaufe brauchte man
drei Lokomotiven. Die jewelils
vierle Maschine konnte man
so aus dem Umlauf nehmen
und an ihr Wartungs- und
Pflegearbeiten ausfuhren.
Trotzdem reichten die vier
Maschinen anscheinend

¥
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1 Hoya hatte die

Kleinbahn einige Werkstétten, in denen al-

2 néligen Arbeiten an den Lokomotiven und Wagen verrich-
2t werden konnten. Hier wird im Jahre 1936 ein aufgearbei-
ster Kessel auf das Fahrwerk der Lok ,,Asendorf" gesetzt.

nicht aus. Im Jahre 1902 wur-
de mit der Lok ,Asendorf" ei-
ne finfte baugleiche
Dampflok angeschalit, zu der
sich 1912 mit der ,Blcken®
noch eine sechste gesellen
solite.

Zur Betriebseréffnung um-
fasste der Wagenpark sechs
vierachsige Personenwagen,
zwei kombinierte Post/Ge-
packwagen, zehn zwei- und
vier vierachsige Giterwagen.
In den Jahren bis zum Ersten
Weltkrieg beschaffte die
Kleinbahn noch vier weitere
Personen-, einen Post-
{Gepackwagen und 40 Giter-
wagen. Im Grunde blieb der
Wagenpark bis zur Ein-
fuhrung der Dieseltriebfahr-
Zzeuge in den dreiBiger Jah-
ren so bestehen,

Auch wenn noch nicht alle
Arbeiten abgeschlossen wa-
ren, wurde die Kleinbahn am
6. Juni 1900 mit einem Son-
derzug fir etwa 100 Eh-
rengaste eingeweiht. Die
Bahnhofe waren ge-
schmickt, es waren Ehren-
pforten aufgebaut worden,
man las Gedichte und trug
patriotische GruBworte vor.
Die Syker Zeitung schloss ih-
re Berichterslattung tber das
Ereignis so: ,Viele Hoffnun-
gen sind an den Bau der
Bahn gekniipft, manche ge-
gentheilige Behauptungen
andererseits nicht unausge-
sprochen geblieben. Mogen
die Hoffnungen sich voll und
ganz erflllen und die pessi-
mistischen  Befiirchtungen
sich als gegenstandslos er-
weisen, das ist der Wunsch,
mit dem wir unsern Artikel be-
schlieBen mégen.”

Weiter auf Selle 14
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Fiinfzigjéhriges Bestehen feierte die Kieinbahn am 6. Juni 1950. Auf der Dampflok ,Syke"
in Heiligenfelde steht auch Helmut Rippe, der liber viele Jahre Stationsvorsteher war,
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Es war nicht von Anfang an
absehbar, ob sich der Betrieb
der Kleinbahn tiberhaupt ren-
tieren wiirde. Es lag zwar auf
der Hand, dass ein Anschluss
an die Strecke der Hoyaer Ei-
senbahn Gesellschaft in Hoya
sinnvoll ware, doch man ver-

zichtete bei der Planung der
Bahn auf die Weseriiberque-
rung und baute nur einen klei-
nen Bahnhof auf der Westsei-
te der Weser.
Durchgangsreisende von
Eystrup (ber Hoya hinaus
oder umgekehrt mussten in
Hoya also einen FuBweg von
rund 700 Metern iber die
StraBenbriicke in Kauf neh-
men. Im Giterverkehr war die

bahnhof errichtet werden. Die
Gesamtbausumme war auf
665.000 Mark berechnet wor-
den, wobei das Teuerste der
Bricken- und Dammbau fir
eine ausreichend hohe We-
sertiberquerung war.-

Bis man den neuen Bahn-
hof 1912 in Betrieb nehmen
konnte, mussten abgesehen
vom Briickenbau und der Ver-
langerung der HEG-Strecke
noch eine Reihe weiterer
MaBnahmen durchgefuhrt
werden. Fir den verstarkten
Betrieb im Gemeinschafts-
bahnhof wurden viele neuen
Anlagen notwendig. Dazu
gehdrten der Lokschuppen
mit Drehscheibe fiir die Hoya-
er Eisenbahn, ein neuer Gi-
terschuppen fiir beide Bah-
nen, Ladestrafen und Vieh-
rampen fir den Umschlag auf
Fuhrwerke sowie Raume far
die noch getrennten Betriebs-
leitungen beider Bahnen.
Hierzu wurde das vorhande-
ne Bahnhofsgeb&ude an bei-

bahn HSA erforderte der Ver-
kehrszuwachs grof3ere Anla-
gen. Man baute ginen neuen
Wagenschuppen mit Werk-
statt und schloss die erweiter-
ten Betriebsanlagen durch ei-
ne Drehscheibe an.

All diese MaBnahmen
musste fast ausschlieBlich die
Kleinbahn planen, durch-
fuhren und bezahlen, da die
HEG um ihre Eigenstandig-
keit firchtete und sich nur mit
einem kleinen Teil an den In-
vestitionen beteiligte. Die ge-
setzten Erwartungen an einen
Verkehrszuwachs auf der
Kleinbahn erfiliten sich zwar
recht schnell, doch die Ge-
bihren, die die HEG fiir die
Benutzung der Anlagen im
Gemeinschaftsbahnhof zah-
len musste, waren so niedrig,
dass die Kleinbahn HSA noch
Jahre brauchte, um die Kos-
ten fur den Bahnhofsumbau
zu tilgen.

Wiéhrend der zwanziger
Jahre sanken die Fahrgast-
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rechnung ergab, dass die
Konkurrenz durch Automobi-
le und Fahrrdder griGer ge-
worden war. Mehr und mehr
Menschen konnten sich ein
Auto leisten, mit dem man
schneller und beweglicher
war als mit der Kleinbahn. Da
die Kleinbahnzilige als ge-
mischte Zige mit Personen-
und Giterverkehr gefahren
wurden, mussten die Reisen-
den auf den Unterwegsstatio-

nen langere Rangier- und La-
deaufenthalte in Kauf neh-
men. Man dachte dariiber
nach, die Zige getrennt zu
fahren. So wiirden die Perso-
nenzige fir die Strecke
Hoya-Syke 25 Minuten Fahr-

zeit sparen.
Auf der Stichstrecke nach
Asendorf sollte der

Streckenunterbre-
chung noch ‘um-
standlicher:  Alle

Glter mussten im
Bahnhof auf Fuhr-
werke umgeladen
werden, um dann
nach einem kurzen
Transport ber die
Weser im anderen
Bahnhof wieder auf
die Bahn verladen
zu werden. Nach et-
wa acht Jahren Be-
triebserfahrung
nahm man die Pla-
ne wieder auf, die
beiden Eisenbah-
nen zu verbinden,
obwoh| diese ver-
schiedene Spurweiten hatten.
Die HEG-Strecke sollte
Uber die Weser verlangert
und auf der westlichen Fluf3-
seite ein Gemeinschafis-

den Seiten erweitert und Platz
far Bdrordume sowie gréBere
Warteraume mit Bewirtschai-
tung geschaffen. Auch im
Bahnbetriebswerk der Klein-

Der Bahnhof in Bruchhausen-Vilsen wurde 1899 mit einem Obergeschoss in
Fachwerkbauweise errichtet. Das Pferdefuhrwerk Isst erahnen, was das erste
Ladegut zur Erdffnung war: Ein Fal3 der Hemelinger Brauerei.

zahlen der Kleinbahn HSA.
Der Eisenbahnverkehr muss-
te attraktiver und gleichzeitig
rationalisiert werden.

Eine Wirtschaftlichkeitsbe-

Personenverkehr
eingestellt und
durch eine Omni-
buslinie ersetzt
werden. Man
musste so keine
zusatzliche, ver-
gleichsweise un-
wirtschatfiliche
Dampflokomotive
einsetzen, hatte ei-
nen geringeren
Personalaufwand
und war in der Lini-
enfihrung unab-
hdngig von der
Schienenstrecke.
1931 wurde eine
Buslinie van Bruch-
hausen-Vilsen {iber Asendorf
bis Wietzen eingerichtet.
Schnell stellte sich heraus,
dass sich die Verlangerung
nach Wietzen nicht lohnte.




achte mehr
Tempo

Darliber hinaus hatten die
Asendorfer Giterkunden nun
nur noch einmal am Tag die
Mbglichkeit, Gluterwagen zu
bekommen oder zu ver-
schicken. Nicht zuletzt durch
ihre Forderung wurde der
Schienenpersonenverkehr
nach einem Jahr wieder aui-
genommen und der Omnibus-
betrieb eingestellt.

Da man nun auch noch die
Tarife im Glterverkehr sen-
ken musste, um die Bahnkun-
den nicht an die Konkurrenz
mit Lastwagen zu verlieren,
wurde eine Rationalisierung
immer notwendiger. 1934 be-
schaffte die Kleinbahn einen
dieselgetriebenen Leichttrieb-
wagen und konnte so den
recht personal- und kostenin-
tensiven  Dampflokbetrieb
einschrénken. Zudem konnte
die Fahrgeschwindigkeit von
30 auf 40 Kilometer pro Stun-
de erhdht werden. Dies
machte méglich, das Zugan-
gebot zu erhdhen. Es kamen
endlich wieder mehr Fahrga-
ste zur Kieinbahn.

Schon 1936 kaufte man ei-
nen zweiten Triebwagen, ei-
nen Wismarer Schienenbus,
der vergleichbar war mit dem
heutigen T 41 des DEV. Nun
wurden nicht mehr alle sechs
Dampfloks bendtigt und man
verschrotiete die Lok , Vilsen®,
lediglich ihr Kessel wurde auf-

gehoben. Er diente als
Tauschkessel fiir die verblie-
benen Lokomotiven.

Sowohl in Hoya als auch in
Syke grenzte die meterspuri-
ge Strecke ar das Normal-
spurstreckennetz der Staats-
bahn beziehungsweise der
HEG. Dort mussten sémtliche
Guter aus den Wagen der ei-
nen Spurweite in die Glter-
wagen der jeweils anderen
Spurweite umgeladen wer-
den.

Wollte man das Umladen
umgehen, gab es zwei Mog-
lichkeiten: Entweder spurte

man die meterspurige Klein-
bahnstrecke auf die regulare
Spurweite von 1435 Millime-
ter um, oder man fiihrte einen
Rollbockbetrieb ein. Dafir
brauchte man nur Rollbock-

cserbriicke

gruben zu bauen und schmal-
spurige Rollbécke zu be-
schaffen, auf die man dann
die Normalspurgiterwagen
aufbocken konnte.

Ende der dreiBiger Jahre
verschlechterte sich die Si-
tuation der Kleinbahn. Das
Umladen war personalauf-
wendig und wurde dadurch so
teuer, dass es sich nicht mehr
rentierte. Da eine komplette
Umspurung zu aufwendig er-
schien, entschied man sich
1940 flr die kostenglnstige-
re Variante, baute in Hoya

und Syke Rollbockgruben
und beschaffte vier Roll-
bécke. Ein Jahr spater waren
bereits 20 Rollbécke im regel-
maBigen Einsatz. In den
Kriegsjahren bendtigte man
die Rollbdcke dringend. Es
tehlte an Umladearbeitern, da
viele Kleinbahner eingezogen
worden waren. Die ersatzwei-
se eingesetzten Frauen wur-
den gréBtenteils nur halbtags
beschaftigt. Spater wurden
russische Kriegsgefangene
aus dem Lager Nienburg als
Arbeiter zur Kleinbahn ge-
schickt. Bis zum Ende des

Krieges konnte die Zahl der
Rollbdcke noch auf 46 aufge-
stockt werden. Nach dem
Krieg wurden dann noch wei-
tere Rollbdcke beschafft.

Die Kleinbahn konnte den
Zweiten Weltkrieg weitge-
hend unbeschadet (iberste-
hen, trotz der Fliegerangrif-
fen, die in den letzten Kriegs-
monaten immer haufiger wur-
den. Das Lokpersonal ver-
suchte die Zuge zu schiitzen,
indem es sie bei Angriffen in
den bewaldeten Streckenab-
schnitten versteckte.

Die Weserbriicke der
Reichsbahnstrecke Bremen-
Osnabriick war im Marz 1945
zerstért worden. Um eine We-
serquerungsmdglichkeit flir
die normalspurigen Reichs-
bahnzuge zu schaffen, plante
die Fihrung eine kurzfristige
Umspurung der Strecke. Die
Reichsbahn hatte bereits mit
den Umspurungsarbeiten be-

Fortselzung auf Seite 16
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gonnen. Als aber die Briten
kurz vor dem Einmarsch in die
Grafschaft Hoya standen, zer-
stérten deutsche Einheiten
Anfang April 1945 auch die
Weserbriicke der HEG-
Strecke. Noch am selben Tag
marschierten britische Einhei-
ten nahezu kampflos in

Biicken,
Bruchhausen-Vilsen und Hei-

Hoya, Asendorf,
ligenfelde ein. Die Bricken-
zerstdrung hatte sie nicht dar-
an gehindert, bedeutete fir
die Kleinbahn im Vergleich zu
anderen  Kriegseinfliissen
aber den groBten Schaden.
Als am 8. April 1945 auch
Syke von den Alliierten einge-
nommen wurde, war der Krieg
fur die Bevolkerung im Gebiet
der Kleinbahn HSA vorbei.
Um lberhaupt einen Bahn-
betrieb durchfiihren zu kén-
nen, nusste die angefangene
Umspurung riickgangig ge-
macht werden. Da die Weser-
briicke zerstort war, baute die
HEG auf der 6stlichen Weser-
seite einen provisorischen
Bahnhof. Wieder war es die
Kieinbahn HSA, die sich far
den Aufbau der Weserbriicke
zu engagieren hatte. Befahr-
bar war sie allerdings erst ab
Oktober 1947, als es wieder
moglich war, Eisenbahn-
schwellen zu beschaffen.
1950 weitete die Kleinbahn
ihre Buslinien aus und Gber-
nahm die Bedienung der Linie

Bruchhausen-Vilsen-Bremen,
die ja auch heute noch von
den Verkehrsbetrieben der
Grafschaft Hoya (VGH) ge-
fahren wird. .

Die Kleinbahn hatte so
groBe Schulden, dass den
Gesellschaftern die Vorberei-
tung zum Konkurs hatte ange-
tragen werden miissen. Auch
der Niedersachsische Finanz-
minister wollte die Bahn tber
kurz oder lang stilllegen. Gut-
achten ergaben allerdings,
dass die Bahn noch nicht zu
entbehren sei.

1956 kam Wilhelm Leder
als Betriebsleiter zur Klein-
bahn HSA. Ohne ihn wiirde es
wahrscheinlich heute weder
die VGH noch die Museums-
Eisenbahn geben.

Obwohl Leder Bauingenieur
fur die Fachrichtung Wasser-
bau war, hatte er in seinem
bisherigen Berufsleben schon
bei verschiedenen Bahnen
gearbeitet und viele Erfahrun-
gen im Eisenbahnbau sam-
meln kénnen. Sein Arbeitge-
ber, das Niedersachsische
Landeseisenbahnamt
(NLEA), versetzte ihn 1956
von der Steinhuder Meer-
Bahn nach Hoya. Dort sollte

nen viel Schnaps. ,Oh, was
hab ich saufen missen - hat-
te ich fir jeden Schnaps, den
ich fir die Bahn in meinem Le-

i
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1ab ich saufen

ben getrunken habe, eine
Mark bekommen, so wére ich
heute ein reicher Mann,” be-
kannte er 1991. Leder nahm
den Guterschuppenarbeiter
Bruns mit. Der konnte Platt-
deutsch sprechen und ermog-
lichte damit die Kontaktauf-
nahme.

Wilhelm Leder wollte den

er als Nachfolger des ortli-
chen Betriebsleiters Stoverin
den folgenden sieben Jahren
die Stilllegung der Kleinbahn
HSA betreuen. Entgegen sei-
nem Auftrag versuchte er
aber, den Ei-
senbahnver-

kehr wieder
starker zu akti-
vieren. Beson-
ders fur Giter-
kunden be-
trieb er ordent-
lich Werbung:
Er besuchte
die Kunden,

antrieb umstellen zu kénnen.

In den 50er Jahren beschaffte die Klein-
bahn mehrere gebrauchte Triebwagen, um
den gesamten Personenverkehr auf Diesel-

besprach mit
ihnen Trans-
porte und
trank mit ih-
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Giterkunden das Verladen auf
die Bahn noch einfacher und
damit ,schmackhafter* ma-
chen. Er besorgte Umschlag-
gerate wie Forderbander und
Zuckerribenkrdne und ent-
wickelte Verfahren fir einen
rationellen Umschlag vom
Transportgerat der Landwirte
auf die Eisenbahnwagen.

Die Kunden zeigten sich
angenehm dberrascht dber
die gute Betreuung seitens
der Kleinbahn. Der Giterver-
kehr konnte in den folgenden
vier Jahren mehr als verdop-
pelt werden. Die Kleinbahner
schrieben wieder schwarze
Zahlen. Die Einnahmen der
Kleinbahn HSA entwickelten
sich wesentlich glnstiger als




beim Gesamtdurchschnitt der
nicht bundeseigenen Eisen-
bahnen.

Trotz der guten Entwicklung
war absehbar, dass die Klein-
bahn HSA als Schmalspur-
bahn langfristig nicht Gberle-
ben konnte und einen durch-
gehenden Frachtverkehr zum
normalspurigen Streckennetz
der Bundesbahn erméglichen
musste,.

Wilhelm Leder hatte Mut
und trieb die Umspurung ei-
genmachtig voran. Aus der
Erfahrung wusste er, dass die
biirokratischen Vorstellungen
des Landeskleinbahnamtes
die Plane zum Scheitern brin-
gen wirden. ,Was ich eigen-
méchtig entscheiden konnte,
nutzte ich auch: So kaufte ich
nur noch Normalspurschwel-
len und lief3 diese einbauen.
Davon wusste das Landesamt
gar nichts, und das war gut so.
Denn dort saBen richtige Be-
amte und verlangten immer
erst einmal Pldne.”

Da das NLEA 1959 auige-
I6st wurde, gab es von auBer-
halb keine Widerstande ge-

Umgespurt werden sollte
die Strecke zwischen Hoya
und Syke. Die Strecke von
Hoya nach Buicken wirde
Uber kurz oder lang stillgelegt
werden missen. Eine Umspu-

rung lohnte sich in keinem
Fall: In Blicken gab es nur
noch einen einzigen Bahn-
kunden. Tatsachlich wurde
der Personenverkehr dann ab
1960 mit Linienbussen abge-
wickelt und der Giterverkehr
drei Jahre spater eingestellt.
Die ebenfalls weniger fre-
quentierte Zweigstrecke von
Bruchhausen-Vilsen  nach
Asendorf sollte ebenfalls me-
terspurig bleiben. In Bruch-
hausen-Vilsen wollte man ei-
ne Rollbockgrube bauen und
die Giterwagen Richtung
Asendorf weiter aufgebockt
beférdern.

Um das Gesamtvorhabenin

e
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kommens lag auf diesem
Streckenast. AuBerdem wir-
de man auch erst einmal mit
den Betriebsmitteln der Hoya-
er Eisenbahn Gesellschaft
auskommen und so die Inves-
titionen gering halten. Bis zur
eigentlichen Umspurung hat-
te Leder daflr gesorgt, dass
schon 80 Prozent der Schmal-
spurschwellen unter dem vor-
handenen  Meterspurgleis
durch breitere Schwellen fiir
das zukunftige Normalspur-
gleis ersetzt worden waren.

Trotz eines bestehenden
Gemeinschaftsverirages gab
es zwischen der Kleinbahn
HSA und der Hoyaer Eisen-
bahn-Gesellschaft (HEG) im-
mer wieder Probleme in der
Zusammenarbeit. In einigen
Punkten machten sich die bei-
den Bahnen gegenseitig Kon-
kurrenz.

Der damalige Oberkreisdi-
rektor von Syke, Dr. Siebert-
Meyer, machte fir sein Ein-
verstdndnis zur Umspurung
der HSA zur Bedingung, dass
zuvor der Streit zwischen den
beiden Privatbahnen beige-
legt wird. Eine Eini-
gung wirde méglich
sein, da beide Bah-
nen ein Interesse an
der Umspurung hat-
ten: Gutachten hat-
ten ergeben, dass
die HEG ohne die
Kleinbahn HSA nicht
Oberlebensfahig sei
und dass die HSA
nur als Normalspur-
bahn mit durchge-
hendem Verkehr der
Stilllegung entgehen
werde.

Am 20. Juni 1963
fusionierten die

gen die Umspurung mehr. Um
Geld und Verwaltungsauf-
wand zu sparen, Ubernahm
Wilhelm Leder die Betriebslei-
tung ab 1. Oktober in seine
Regie.
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Der Triebwagen T 63 hat Fahrgéste nach Berxen gebracht. Da
hofsgebéude spielte seit 1900 eine wichtige Rolle im Dorfleben.

einem Uberschaubaren Rah-
men zu halten, strebte Leder
als ersten Bauabschnitt die
Umspurung von Hoya bis
Bruchhausen-Vilsen an. Der
groBte Teil des Verkehrsauf-

s Bahn-

Kleinbahn Hoya-Sy-
ke-Asendorf und die
Hoyaer Eisenbahn-
Gesellschaft riickwirkend zum
1. Januar 1963 zu einem neu-
en Unternehmen mit der Be-
zeichnung Verkehrsbetrie-

Fortsetzung auf Seite 18



be Grafschaft Hoya (VGH).
Der Betriebsleiter der ehema-
ligen HEG, Kurt Schmidt, und
Wilhelm Leder teilten sich die
Arbeit in der neuen Betriebs-
leitung. Die etwa 100 Arbeits-
platze der beiden Vorganger-
unternehmen blieben weitge-
hend erhalten.

Die eigentliche Umspurung
musste schnell gehen, damit
der Eisenbahnbetrieb mog-
lichst nicht oder nur kurz zum
Erliegen kam. Es gab eine
auBergewohnliche, aber wir-
kungsvolle Losung: Leder
kannte den Kommandeur des
Panzerbataillons 33 aus Bar-
me, Oberstleutnant Ober-
wohrmann. Beide tiftelten die
Umbauarbeiten als groB an-
gelegte militarische Ubung
aus. Dafur konstruierte man
eine militérische Situation, fur
die die Strecke umgespurt

werden musste, um militari-
sches GrofRgerét, sprich Pan-
zer, aus einer ,Insellage” auf
der Schiene abzutransportie-
ren.

Zur Verfligung standen gut
750 Soldaten, 70 Eisen-
bahner, zwolf Busse und jede
Menge geliehene Schlissel
und ein paar Schraubmaschi-
nen von der Bundesbahn.
Ubungsbeginn war Sonn-
abend, der 25. Mai 1963 um
3 Uhr nachts. Nun mussten
die Schrauben samtlicher
Schwellen herausgedreht, die
beiden Schienen vom Meter-
abstand auseinander gezo-
gen und im Abstand von 1,435
Metern wieder angeschraubt
werden. 20 Soldaten waren
abgeteilt und griffen als ,Par-
tisanen" ab und zu die Gleis-
bauer an. Es war schlieBlich
eine Kriegsiibung. Fir die ar-
beitenden Soldaten war das
allerdings eine willkommene
Abwechslung, weil sie dann
die Schlissel fallenlassen und
in Deckung gehen durften.

Der erste normalspurige
Zug wurde noch am selben
Tag unter Jubel der Bevolke-
rung in Bruchhausen-Vilsen
empfangen. Fur den zweiten
Bauabschnitt 1965 stellte die
VGH eine Kolonne von Hilfs-
arbeitern ein und kaufte eine
kleine Raupe zum Planschie-
ben der Bettung. Es wurde je-
weils nur die Strecke zwi-
schen zwei Bahnhofen umge-
baut.
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Am 24. Mérz 1 965_ dampft der fet%te schmalspurige Zug von Bruchhausen-Vilsen in Richtung Syke: er festlich gchmfirck-
te Personenzug wird von der Bevilkerung verabschiedet. Kurz darauf beginnt die Verbreiterung der Spur.




Die Kfembahner spuren die Strecke Bruchhausen- V:fsen-Syke von Mefer— auf Normaf‘spur

um. Das fertig montierte Gleis wird zum Richten mit Winden angehoben und mit Schotter
.gestopft”. Dieses Bild entstand 1965 an der ,Bunten Briicke“ zwischen Uenzen und Sdistedt.

Hinter Uenzen waren die Ar-
beiten im Zeitplan zurickge-
fallen. Leder verband das Not-
wendige mit dem Praktischen
und organisierte einen Akti-
onstag. Samtliche Mitarbeiter
der VGH - also auch die aus
Werkstatt, Verwaltung und
Giterabfertigung — sollten ei-
nen Tag lang am Gleisumbau
mitarbeiten. So konnte die
Verspatung auf der Baustelle
eingeholt werden und gleich-
zeilig das Gemeinschaftsge-
fahl fareinander und fir das
Unternehmen gestarkt wer-
den. Der Tag machte allen
SpaB und war bald schéner
als jeder Betriebsausflug.

Am 17. Januar 1966 konnte
der erste durchgehende Nor-
malspurzug zwischen Eystrup
und Syke fahren.

Wegen des standig steigen-
den Individualverkehrs muss-
te Ende der sechziger Jahre
der Schienenverkehr auch auf
der Hauptstrecke reduziert
werden. Die VGH reagierte

"'?K'dn kurs,

mit der 1969 beantragten Ge-
nehmigung eines bahnparal-
lelen Busverkehrs und setzte
ab Sommerfahrplan 1970
zum Teil Busse statt Triebwa-
genziigen ein. Ab September
1970 verkehrten schlieBlich
nur noch werktaglich ein
Triebwagenpaar im Schiiler-
verkehr zwischen Hoya und

Syke sowie einige Triebwa-
genpaare zwischen Hoya und
Eystrup. Ab 1. Oktober 1972
wurde der Gesamtverkehr auf
Busse verlagert.

Den Giterzugbetrieb ratio-
nalisierte die VGH durch Be-
schaffung und Einsatz von
Diesellokomotiven. Von den
100.000 Tonnen, die noch in
den siebziger Jahren auf der
VGH-Schiene transportiert
worden waren, blieben in den
achtziger Jahren nur noch ein
Viertel Obrig. Dieses sollte,
nachdem 1989 das letzte Mal
die Zuckerribenkampagne
auf der Schiene abgewickelt
worden war, dann noch mal
auf nur noch 10.000 Tonnen
im Jahr zurickgehen.

Schon 1986 war das Gesell-
schafterkapital der VGH na-
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hezu verbraucht. Als Alterna-
tive zum Konkurs wurden
SparmaBnahmen eingefuhrt.
Man reduzierte beispielswei-
se Busverkehrsleistungen
und fror die Léhne und Gehal-
ter ein. Wegen Gleismangel
wurden Streckenteile tech-
nisch gesperrt, nach Instand-
setzung aber spater wieder
freigegeben. Nur der Ab-
schnitt Heiligenfelde - Syke ist
immer noch technisch ge-
sperrt.

Die VGH betreibt heute ein
durchrationalisiertes Eisen-
bahnunternehmen. Die Be-
triebsfiihrung liegt bei der Ost-
hannoverschen Eisenbahnen
AG. Von dort wurde auch eine
etwas modernere und starke-
re Diesellok Ubernommen.
1998 wurden mit drei Mitar-
beitern, vier Triebfahrzeugen
und 36,6 Kilometer Strecken-
lange etwa 10.000 Tonnen
Giiter beférdert und Einnah-
men von 136.000 Mark erzielt.
Der Busbetrieb wurde fir
1996 mit 400 Kilometer Lange
von sieben Buslinien, 30 Bus-
sen, 1.100.000 Fahrgésten
und 42 Mitarbeitern angege-
ben.

Im sanierten und dem Ver-
kehrsaufkommen entspre-
chend angepassten Zustand
kann die VGH auf gute Uber-
lebenschancen hoffen. Sie
kann sich eine Zukunft win-
schen, in der Projekte wie der
gut funktionierende Schienen-
personenverkehr zum Brok-
ser Heiratsmarkt weiter voran-
getrieben werden oder in der
es Uberlegungen gibt, mit mo-
dernen Mehrsystemfahrzeu-
gen der Bremer StraBenbahn
AG Bruchhausen-Vilsen an
die Bremer Innenstadt im
Stundentakt anzubinden.
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Ein Personenzug hélt um 1910 am ,Hansa-Haus" in Syke. Hier war eine Kleinbahnstation mit dem Namen ,Syke-Ort“ eingerichtet. In den ersten Jahren
qab es immer wieder mal Probleme mit sche;uenden Pferden und Fuhrwerken. die zu nahe an den Gleisen abgestellt worden waren.
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Ein Rollbockzug der Kleinbahn. An die HSA-Dampflok angehéngt sind ein Glterwagen fiir das Stickgut, der selbst gebaute Zwischenwagen zum Ankup-
peln aufgebockter Wagen und fiinf aufgebockte, normalspurige Viehwagen. Die Grafschaft Hoya war als Hochburg fiir Mast- und Zuchtschweine bekannt.
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Museumsbahn
einem Zufall
zu verdanken

Ohne eine Modernisierung
der Kleinbahn ware die Errich-
tung der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asen-
dorf nicht méglich gewesen.
So stand eine nicht mehr
bendtigte, aber noch betriebs-
fahige Dampflok zur Verfi-
gung. Die nicht umgespurte

Strecke nach Asendorf wurde
am Wochenende nicht im Gi-
terverkehr befahren.

HSA-Betriebsleiter Leder
kannte schon langer Harald
Kindermann als gern fotogra-
fierenden gelegentlichen Be-
sucher der Kleinbahn. Als Kin-
dermann im Oktober 1964
nach Hoya kam und nach Be-
triebsmitteln fur die Eroffnung
einer Museums-Eisenbahn
am Steinhuder Meer fragte,
zogerten die Betriebsleiter
Schmidt und Leder nicht, dem
Deutschen Klein-
bahn-Verein (DKV)
ein groBziigiges An-
gebot zu machen:
Sie schlugen vor, die
geplante Museums-
Eisenbahn nicht am
Steinhuder Meer,
sondern in Bruch-
hausen-Vilsen zu
eroffnen. Der DKV
konne kostenlos die
Strecke Bruchhau-
sen-Vilsen-Heiligen-
berg nutzen und
werde die Dampf-
lokomotive ,Bruch-
hausen* als Dauer-
leihgabe gestellt bekommen.
Und Leder und Schmidt wir-
den unentgeltlich die Betriebs-
fihrung Gbernehmen,

Ein besseres Angebot konn-
te der DKV gar nicht bekom-
men, und die erste Museums-
Eisenbahn in Deutschland
wurde nun also auf dem noch

meterspurig verbliebenen
Streckenabschnitt der VGH
gegrindet.

Zwei der insgesamt sechs
Dampflokomotiven der HSA
sind heute noch erhalten. Die
+Hoya" gehért zur Sammlung
des DEV. Die .Bruchhausen"
ist als Denkmal in Bruchhau-
sen-Vilsen aufgestellt. Die bei-
den meterspurigen Diesello-
komotiven sind ebenfalls nicht
verschrottet worden. Eine ist
in die Schweiz verkauft wor-
den, die andere ist bei der Mu-

seums-Eisenbahn regelmafig
im Einsatz.

Von den Personenwagen
der Erstausstattung der HSA

Was heute
noch
geblieben ist

1899 ist nur noch einer erhal-
ten. Er wird im Kleinbahnmu-
seum in seinem letzten Um-
bauzustand prasentiert. Eben-

kam er ins Kleinbahnmuseum
nach  Bruchhausen-Vilsen
zurick.

Von den HSA-Gepack- und
Guterwagen sind noch drei
Fahrzeuge erhalten, davon
ein Gepack-Post-Wagen, der
schon 1910 zur HSA gekom-
men war. Ebenfalls im Be-
stand der Museums-Eisen-
bahn ist die Ausstattung fiir ei-
nen Rollbockzug mit einem
der drei HSA-Zwischenwagen
und sechs Rollbécken.

Die Trassen der Kleinbahn

Hoya-Syke-Asendorf  sind
heute noch fast vollstandig er-
halten. Bis auf den Abschnitt
Hoya-Blcken, auf dem die
Gleisanlagen abgebaut wur-
den und die Grundsticke
1971 an den Flecken Biicken
verkauft wurden, liegen auf
den Trassen der HSA auch
heute noch Eisenbahngleise.
Originalschienen aus HSA-
Zeiten findet man unter ande-
rem in den Bahnhéfen Bruch-
hausen-Vilsen und Heiligen-
berg, vorm Bahnhof Vilsen-Ort
und in der groBen Kurve

3 |

Der letzte Dampfzug der HSA wird 1966
von Eisenbahnern der ,Ersten Stunde® ge-
fahren. Zugfiihrer Wilhelm Kusserow (Mitte)
war schon beim Bau der Kleinbahn dabei.

falls erhalten ist ein zweiter,
modernerer Personenwagen,
der erst 1956 von der Geilen-
kirchener Kreisbahn ge-
braucht gekauft wurde. Nach-
dem er von 1962 bis 1992
noch bei den Inselbahnen
Spiekeroog und Wangerooge
seinen Dienst verrichtet hatte,

vorm Bahnhof Heiligen-
berg.

Von den insgesamt
sieben Bahnhofsgebau-
den der Kleinbahn Hoya-
Syke-Asendorf sind heu-
te noch fiinf Gebaude er-
halten: Das vergleichs-
weise groBe Empfangs-
und Verwaltungsgebéau-
de in Hoya ist weitestge-

1912 erhalten. Die VGH
nutzt es nach wie vor als
Verwaltungsgebaude

und betreibt darin ein
Reiseblro. Das Emp-
fangsgebaude in Bilcken ist
noch im letzten Betriebszu-
stand erhalten. Das Bahnhofs-
gebaude in Bruchhausen-Vil-
sen wird in den Zustand der
Zeit von 1928 bis 1957 restau-
riert. Es wird zum Teil durch
die Museums-Eisenbahn ge-
nutzt. a

Weiferes ofey Batn siehe Jatw A5 wnd 200%
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Schicksale der
Namenlosen am Kanal

1884 den ersten Spatenstich flr den Meliorationshauptkanal gesetzt

Von Wilfried Gerke

Am Bruchhausen-Syker
Meliorationshauptkanal wur-
den die ersten Arbeiten im Fe-
bruar 1884 mit einer verhilt-
nismiifig grofen Zahl von
Minnern aufgenommen. Da-
mals waren 110 Arbeiter be-
schiftigt. '

Diese Zahl sank bis Juli auf
25 ab, stieg aber bis zum No-
vember auf 120. An der Jah-
reswende standen 100 zur
Verfiigung, eine Zahl, die in
den beiden folgenden Jahren
stets iiberschritten wurde. Die
Hochstzahl des Jahres 1885
und zugleich die hdochste
iiberhaupt wurde im Novem-
ber mit 550 erreicht. Nur im
Juni 1886 waren noch einmal
iiber 500 Leute versammelt,
aber die Hochstzahl im Jahre
1887 betrug nur noch 447.
Die letzte Zahl ist fiir Novem-
ber 1887 mit 108 iiberliefert.

Das bedeutet nicht, dass die
Arbeiten beendet waren, aber
es waren lediglich Erginzun-
gen auszufithren, die nicht
mehr den Kanalbau unmittel-
bar betrafen. Im Juli 1888
handelte es sich um drei Briik-
ken, drei Unterleitungen, zwei
Stege und das Schleusenwiir-
terhaus an der Station 73.

Die Unternehmer beklagten
den mangelnden Arbeitswil-
len der Beschiiftigten, der zu
Verzogerungen fiihrte. Zwei
Unternehmemn wurde die Ar-
beit deswegen im Sommer
1885 sogar entzogen. Gezahlt
wurde nach Kubikmetern aus-
gehobener Erde. Ein Arbeit-

i

In Schwarme liegt der Zuleitungskanal, Ausmindung aus dem

Meliorationshauptkanal.

geber schiitzte, dass die Arbei-
ter ,wegen der alles Maf
tibersteigenden Faulheit* nur
knapp ein Drittel bis gut die
Hiilfte dessen verdienten, was
sie hiitten erreichen konnen.
Ein anderer Arbeitgeber zahl-
te den Lohn nur mit Verzige-

Foto: H.G. Fischer

rung, so dass die Genossen-
schaft ihn als unfihig und un-
brauchbar bezeichnete.

Noch im Mai 1887 wurde
ein weiterer Unternehmer we-
gen Nachlissigkeit bei der
Bauaufsicht durch einen Kon-
kurrenten ersetzt. Wer waren

die Minner, die den Kanal
aushoben? Von einzelnen wis-
sen wir Bescheid, weil sie er-
krankten und dadurch in be-
sonderer Weise aktenkundig
wurden, da nicht immer klar
war, wer fiir die Pflegekosten
aufzukommen hatte.

Deutlich wird, wie bunt zu-
sammengewiirfelt die Mann-
schaft war. Da schuftete Her-
mann Kiise aus dem Amt The-
dinghausen, Christian Ferdi-
nand Wilhelm Schmidt aus
Stettin, ein Anton Hangeler-
brock aus Ohsen bei Osna-
briick. Bartholomiius Lacka-
necki aus Karckowo im Krei-
se Fraustadt (Provinz Posen )
starb an der Brustkrankheit,
Ernst Hirtel aus Hedwigswal-
de im Kreis Sagan mit 35 Jah-
ren an hocheradiger Trunken-
heit. Andreas Eddigehausen
aus dem Kreis Osterode im
Harz litt an eiternden Ge-
schwiiren.

Zu den nicht wenigen Polen
gehdrten auch Josef Zych-
lowski, Marcin Radciczak und
Josef Bajerwski. Paul Fory-
sack stammte aus dem Kreis
Schildberg in der Provinz Po-
sen. Er wurde am [. August
1885 eingestellt, musste aber
am 7. September wegen einer
Bronchitis entlassen werden
und begab sich am liberniich-
sten Tag in ein Bremer Kran-
kenhaus.

Da er mittellos war, wandte
sich die Krankenanstalt an
den bisherigen Arbeitgeber.
die  Bruchhausen-Syker-Me-
liorations-Genossenschatt.

i,
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Ohne Segen beerdigt

Schicksal eines Arbeiters: Er ertrank in einem Moorgraben / Verdacht des Selbstmords

Ein anderer war Gottlieb We-
gen, auch Carl Boms genannt,
vermutlich aus Filehne im
Kreis Czarnikau (Regierungs-
bezirk Bromberg). Von ihm
wissen wir etwas iiber sein
Aussehen: Linge 1,70 m,
graues Haar, spiirlicher Bak-
kenbart, rotlichblonder
Schnurrbart, graue Augen,
blauer Anzug, rotgestreiftes
Parchenthemd,  rindlederne
Stiefel mit Eisen beschlagen.

Er hatte frither beim Bahn-
bau der Strecke von Heide
nach Dinemark gearbeitet. Im
Alter von etwa 40 Jahren er-
trank er eine Viertelstunde
nach 18 Uhr am 20. Juni des
Jahres 1886 im Moorgraben
bei Hoyerhagen und wurde
sofort aus dem Wasser gezo-
gen.

Widerspriichliche
Zeugenaussagen

Die Zeugenaussagen waren
widerspriichlich. Er hatte
mehrere Male den Kanal
durchschwommen, sagten die
einen, er sei aus Unvorsichtig-
keit von einem FloB gefallen,
meinten die anderen. Jeden-
falls stellte der Arzt Herz-
schlag fest. Nun musste er be-
erdigt werden. Der Pastor sah
ihn als Selbstmorder an und
verweigerte ihm den kirchli-
chen Segen. Dreimal bat der
Unternehmer Hartig als Ar-
beitgeber ihn vergebens, dann
wandte er sich an den Schul-
meister, doch der lehnte eben-
falls ab, ihn ,ordentlich* zu
beerdigen. Hartig schiittelte
den Kopf iiber so viel Hart-
herzigkeit.

Ein bewegtes Schicksal hat-
te Wilhelm Meye. Als Sohn
eines Arbeiters wurde er am
14. Januar 1853 in Giebichen-
stein (Kreis Halle/Saale) ge-
boren. Seine Eltern starben
friih, und er verlieB seine Hei-
mat. Von 1879 bis Februar
1883 hielt sich der gelernte
Korbmacher in Budapest auf,
im Sommer und Herbst 1883
in Gommern, wo er bei einem
Steinbruchunternehmer  be-

schiiftigt war. Vom 18. Mai
bis 19. Juli 1884 hatte er Ar-
beit in einer Zuckerraffinerie
in Sudenburg, vom 20. Juli bis
in den Winter hinein bei der
Magdeburger Pferdeeisen-
bahn. Anfang 1885 war er er-
neut in einer ZucKkerraffinerie
titig - diesmal in Hildesheim.,
Von dort wechselte er am 9.
Juli in die Reinecke'sche Zie-
gelei in Brielow (Branden-
burg). Am 15. September ent-
lassen, kam er in einer Giirt-
nerei in Wehrstedt bei Halber-

sich bei einer Schliigerei und
war danach arbeitsunfiihig. Er
glaubte an eine Verstauchung,
doch am 27, Juni wurde er im
Klosterspital Marienberg bei
Helmstedt untersucht, und der

Arzt stellte einen Armbruch,

fest. Dies ist fiir uns das letzte
Lebenszeichen. Meye diirfte
nach der Wiederherstellung
seiner Arbeitskraft wieder
durch die Lande gezogen sein.

Zu den wurzellosen Men-
schen, die es nur fiir kurze
Zeit an den Kanal verschlug,

beim Gleisbau in der Nihe
von Trittau, bevor er am 20.
September 1886 beim Kanal-
und Deichbau in Bruchhausen
eingesetzt wurde. Hier blieb
er vier Monate, wurde aber
schon am 22. Januar im Kran-
kenhaus in Liineburg behan-
delt. Aus Neuhaus an der Oste
stammte der friihere Schiffs-
koch Heinrich Wiechers. Sei-
ne letzten Lebensstationen
waren seit 11. Juni 1886 zwei-
einhalb Wochen Tiischendorf,
je zwei Wochen Adolphsdorf

Arbeiten im Meliorationskanal in den funfziger Jahren. Das Foto wurde von H.G. Fischer aufge-
nommen, erschien in seinem Buch ,Schwarme, Strukturwandel eines Dorfes”,

stadt unter. Dazwischen lag er
im Krankenhaus, z. B. 1884
vier Wochen in Magdeburg
und zwei Wochen in GieBen.
1883 war er in Weimar drei
Tage wegen Bettelns inhaf-
tiert.

In der Tat - ein Nichtsess-
hafter. Ein abwechslungsrei-
ches Leben also, als er 1886
zuerst in der Niihe von Bram-
stedt und dann bei Schwarme
eingesetzt wurde. Doch dort
hielt er es auch nur vier Wo-
chen aus und konnte dann nur
noch zwdlf- Tage arbeiten,
denn in Schwarme verletzte er

gehorte auch Gottlieb Birkert
aus Regensburg, der 1888 nur
einen Monat im Dienst der
Genossenschaft arbeitete und
genau einen Monat nach sei-
ner Entlassung in Oldenburg
an einem Beingeschwiir labo-
rierte. Wilhelm Lange (geb. 4.
September 1838  Breditz.
Kreis Querfurth) arbeitete
1884 an der Bahnstrecke von
Aachen nach Priim in der Ei-
fel, im folgenden Jahr an dem
Projekt zwischen Brackwede
und Osnabriick, zog danach
umher und verpflichtete sich
schlieBlich fiir ein Vierteljahr

und Mooringen (alle im Kreis
Osterholz). Nach einer einwi-
chigen Wanderschaft trat er
am 11. August 1886 in den
Dienst der Kanalbaufirma Po-
dien und Krause in Schnepke.
Schon am 12. morgens war er
krank, wurde zunichst mit
Mixturen von Apother Gevers
in Vilsen behandelt und am
16. August in die Krankenan-
stalt der Genossenschaft ein-
geliefert, wo er am folgenden
Tag an seinem wohl schon
linger vorhandenen Lungen-
leiden verstarb,
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Bitterarme Manner im Einsatz

Arbeiter standen oft im Wasser und zogen Kraut aus dem Schlamm / Kraftraubender Dienst

Bitterarme Miinner versuchten

damals, ein paar Mark in un-.

serer Region zu verdienen.
Aus dem Jahre 1919 wissen
wir, wie schwer die Arbeiten
am Kanal waren. Die damals
Titigen standen oft im Was-
ser, zogen Kraut aus dem
Schlamm und gruben die
Obstbaumscheiben am Kanal
um. Das waren Arbeiten, die
viel Kraft forderten, sollten
die Minner doch nach einem
Plan der Leitung vom I[8.
Mirz neun Stunden lang
schuften. Zwar war der Tages-
lohn gegeniiber dem Kriegs-
beginn angesichts der Inflati-
on von 4 bis 4,50 Mark auf 6
Mark erhoht worden, doch
forderten die Arbeiter nun -
wenige Monate nach der No-
vemberrevolution - einen
Stundenlohn von 1 Mark. Ei-
nige hatten Familien mit drei
bis sechs Kindern, deren Miit-
ter unter diesen Umstinden
nicht arbeiten gehen konnten.
Schon am 15. Februar 1919
hatten die Arbeiter Stege und
Stramann gegen den Lohn
von 5,50 Mark am Tage und
4,50 Mark nachts protestiert
und sechs Mark wegen der

Teuerung  verlangt.  Die
Nachtwache bedeutete zwar
keine korperliche Anstren-
gung, raubte aber die Nachtru-
he, da der Wasserstand beob-
achtet werden musste. Diese
Titigkeit wurde nur bei plotz-
lichem Frosteinbruch oder zu
Beginn der Bewiisserung ver-
langt. Die beiden Unzufriede-
nen beschwerten sich aber

7,50 Mark, bei der Kleinbahn
7,50 Mark, bei der Uberland-
Centrale in Okel 1,30 Mark je
Stunde. Zimmerer Schieren-
beck in Schwarme verlangte
12 Mark am Tag. Wie der
Lohnkampf ausgegangen ist,
sagen die Akten nicht. Gestrit-
ten wurde aber mindestens
zwei Monate, denn am 9. Mai
1919 wandte sich der Genosse

iiber die un-

Kampf um Lohn

Waigand vom
SPD-Bezirks-
Parteisekreta-

gleiche Ver-
teilung  der

Arbeit. Stege

hatte acht Tagwachen und
keine Nachtwache, Stramann
dagegen sieben Tag- und sie-
ben Nachtwachen.

Die Genossenschaft wies
das Ansinnen der oben er-
wiihnten 37 Bittsteller zuriick,
da sie mehr als 80% iiber dem
Friedenslohn erhielten und je-
der eine kleine Landwirtschaft
besitze. Da sie acht Stunden
arbeiteten, seien sie in der La-
ge, am Feierabend noch im ei-
genen Betrieb zu arbeiten.

Interessant sind die Ver-
gleichslhne: Gezahlt wurden
fiir Arbeiten auf der Hoyaer
Weide 8 Mark pro Tag, von
Robbert bei den Grenzgriben

riat Nordwest
in Bremen an das Demobil-
machungsamt beim Regie-
rungspriisidenten in Hannover
und informierte es, dass schon
einige Arbeiter aus der Umge-
bung von Bruchhausen die
Arbeit eingestellt hiitten, weil
sie statt eines Lohns von 75
Pfennig eine Mark haben
wollten.

Die SPD hielt diese Forde-
rung angesichts der hohen
Preise fiir berechtigt. Das Amt
sollte seinen Einfluss geltend
machen und Verbindung zu
dem  SPD-Vertrauensmann
Landwirt Karl Siemers in
Bruchhausen aufnehmen. Das
Amt folgte diesem Wunsch,

stieB bei der Genossenschaft
in Bruchhausen aber auf Ab-
lehnung, da die einheimischen
Arbeiter durch ihre landwirt-
schaftlichen Betriebe sich
nicht schlecht stiinden, da sie
Eier und andere landwirt-
schaftliche Erzeugnisse nicht
kaufen miissten, sondern sie
verkaufen konnten. Bis zum
23. Mai 1919 hatte sich die
Sachlage nicht geiindert. Ver-
mutlich hat die Genossen-
schaft sich damals noch
durchgesetzt, bevor die Infla-
tion gar keine Wahl mehr lieB,
als die Léhne zu erhhen.

Der Kampf der 37 zeigt,
dass die Arbeiterschaft sich
gewandelt hatte. Der Bau des
Kanals hatte Wanderarbeiter
und oft Gelegenheitsarbeiter
angezogen, die von einer Bau-
stelle zur andern zogen und
zwischendurch bettelten, fiir
kurze Zeit Haftstrafen absa-
Ben oder krank waren. Nach
Fertigstellung griff die Ver-
waltung ausschlieBlich auf
einheimische Kriifte zurlick,
die sesshaft waren.

Quellen: Kreisaichiv Diep-
holz Nr. 8636, 8639, 8640



